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Abstract 



A motor vehicle is provided with an at least partially retractable roof and a rear seat area provided with a seat 
arrangement to be used as a storage space into which the retractable roof area can be moved from above, whereby 
an occupying of the rear seats becomes possible only when the roof is closed. In order to obtain more constructive 
freedom in designing the rear seat area and the roof coordinated with the rear seat area, at least one part of the seat 
arrangement can be displaced from an in-use position which obstructs areas of the storage space of the roof into a 
not-in-use position which exposes the space for the lowering of the roof. 
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@ Kraftwagen mit zumindest teiiweise versenkbarem Dach 

@ Die Erfindung betrifft einen Kraftwagen mit zumindest 
teiiweise versenkbarem Dach, der einen mit einer Sitzanord- 
nung versehenen Rucksitzbereich als Stauraum autweist, in 
den der versenkbare Dachbereich von oben hineinbewegbar 
ist, wodurch ein Besetzen der Rucksltzplatze nur bei ge- 
schlossenem Dach moglich ist. Um eine gro&ere konstrukti- 
ve FreizGgigkeit bei der Gestaltung von Rucksitzbereich und 
darauf abgestimmtem Dach zu erhalten, ist mindestens ein 
Teil der Sitzanordnung aus einer den Stauraum des Daches 
faereichsweise verJegenden Gebrauchsstellung in eine den 
Platz zum Absenken des Daches freigebende Nichtge- 
brauchsstellung veriagerbar. 
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Beschreibung 
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Die Erfindung betrifft einen Kraftwagen mit zumin- 
dest teilweise versenkbarem Dach der im Oberbegriff 
des Hauptanspruches angegebenen Art 5 

Ein derartiger Kraftwagen ist z. B. der 
DE 33 17 603 Al bereits als bekannt zu entnehmen. AIs 
nachteilig ist bei dem bekannten Kraftwagen der Um- 
stand anzusehen, daB ein ausreichender Freiraum im 
Rucksitzbereich vorgesehen werden muB, der eine pro- 10 
blemlose Unterbringung des versenkten Daches zulaBt 
Hierdurch wird die konstruktive Freiztigigkeit bei der 
Gestaltung von Rucksitzbereich und Dach erheblich 
eingeschrankt und ein platzsparendes MaBkonzept im 
Rucksitzbereich ist kaum moglich. 15 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das Kraft- 
wagenkonzept der gattungsgemaBen Art dahingehend 
weiterzuentwickeln, daB eine grdBere konstruktive 
FreizQgigkeit bei der Gestaltung von Rucksitzbereich 
und darauf abgestimmtem Dach gegeben ist 20 

Die erfindungsgem&Be Ldsung dieser Aufgabe ergibt 
sich aus den Merkmalen des Hauptanspruchs. 

Aus den Ubrigen Anspruchen gehen vorteilhafte Aus- 
gestaltungen der Erfindung hervor. 

Nachfolgend ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 25 
dung anhand einer zeichnerischen Darstellung naher er- 
lautert 

In dieser Darstellung zeigen jeweils schematisch 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Cabriolets bei ge- 
schlossenem Dach, 30 

Fig. 2 die Seitenansicht nach Fig. 1 bei umgelegter 
Rucksitzbank, und 

Fig. 3 die Seitenansicht bei geoffnetem und teilweise 
versenktem Dach. 

Ein in Fig. 1 sichtbares Cabriolet 1 ist mit einem fe- 35 
sten Dach 2 versehen, das bei geschlossenem Cabriolet 
1 dessen Innenraum uberdeckt In der gezeichneten 
Ausfuhrungsform weist das Dach zwei feste Dachscha- 
len 2a und 2b auf, die gelenkig miteinander verbunden 
sind. Nach dem Entriegeln vorderer Verschlfisse, mit 40 
denen die Dachschale 2a am Rahmen der Windschutz- 
scheibe 3 befestigt ist, laBt sich die Dachschale 2b in 
einen Stauraum 4 herunterklappen, wozu sie urn eine 
horizontale Fahrzeugquerachse 10 schwenkbar gela- 
gert ist 4 5 

Der Vorschubweg der Dachschale 2b wird jedoch bei 
geschlossenem Dach 2 von einer Rucksitzbank 5 ver- 
legt, die in einem Abstand hinter den Sitzlehnen 6 der 
Vordersitze im Stauraum des Daches 2 angeordnet ist 
und zwei Notsitzplatze bietet *" 50 

Urn den Freiraum fur den Versenkvorgang und fur 
die Unterbringung der Dachschale 2b zu schaffen, ist 
zunachst der Sitzlehnenteil 7 der Rucksitzbank 5 nach 
vorn unten auf den Sitzkissenteil 8 herunterklappbar, 
wonach die Sitzteile unter weitgehender Oberdeckung 55 
aufeinanderliegen, wie in Fig. 2 mit unterbrochenen Li- 
nien angedeutet ist Danach wird der Sitzkissenteil 8 
samt dem daraufgeklappten Sitzlehnenteil 7 in eine steil 
aufgerichtete Nichtgebrauchsstellung dicht hinter der 
Sitzlehne 6 nach vorn geklappt, wonach beide Teile 7 60 
und 8 etwa parallel zur Sitzlehne 6 hinter dieser liegen, 
wie mit durchgehenden Linien eingezeichnet ist Dieses 
Klappkonzept der Rucksitzbank 5 als solches ist von 
Kraftwagen mit variablem Innenraum bekannt und da- 
her nicht naher erlautert 65 

Vorteilhaft wird durch den Vorklappvorgang des 
Sitzlehnenteils 7 in ebenfalls an sich bekannter Weise 
eine Durchladedffnung zu einem hinter dem Stauraum 4 



liegenden Kofferraum 9 freigegeben. Bei nach vorn ge- 
klapptem Sitzlehnenteil 7 laBt sich die Laderaumlange 
des Kofferraums 8 somit bis zu den Sitzlehnen 6 verlan- 
gern. Somit steht bei geschlossenem Dach 2 ein varia- 
bler Innenraum fQr Transportaufgaben unterschiedli- 
cher Art zur Verf Qgung. 

Bei vorgeklappter und in dieser Nichtgebrauchsstel- 
lung festgelegter Rucksitzbank 5 laBt sich die hintere 
Dachschale 2b unter einem die Dachbreite Uberspan- 
nenden Oberrollbtigel It hindurch in den freigegebenen 
Stauraum 4 absenken, wobei die Dachschale 2b auf ei- 
ner Kreisbahn um die Fahrzeugquerachse 10 bewegt 
wird. Durch diesen Versenkvorgang wird die vordere 
Dachschale 2a, wie in Fig. 3 sichtbar ist, mitgenommen 
und in eine Ablagestellung abgesenkt, in der sie die nach 
oben gewandte Offnung des Stauraumes 4 weitgehend 
uberdeckt und somit als Deckel wirkt 

Um einen Absenkvorschub der vorderen Dachschale 
2a im Sinne einer Parailelverschiebung derselben zu er- 
reichen, kann die vordere Dachschale 2a fiber abgewin- 
keite FUhrungshebel 12 gesteuert sein, die etwa mittig 
an der vorderen Dachschale 2a und in einem Abstand 
vor der Fahrzeugquerachse 10 an der Karosserie ange- 
lenkt sind. In diesem Fall bilden hintere Dachschale 2b, 
vordere Dachschale 2a und FQhrungshebel 12 ein paral- 
lelogrammartiges Gestange, durch das ein kinemati- 
scher Zwanglauf gesichert ist 

Der Rucksitzbank 5 sind ferner zwei KopfstUtzen 13 
zugeordnet die oberhalb des jeweils zugehdrigen Sitz- 
platzes im RQckwandbereich der hinteren Dachschale 
2b angebracht sind Die Anbringung kann hierbei seit- 
lich an den Dachpfosten oder auch an der mit einer 
Heckscheibe versehenen Rttckwand der Dachschale 2b 
vorgesehen sein. Auch ist es denkbar, die KopfstUtzen 
13 hdhenverstellbar an der Dachschale 2b anzuordnen. 
Durch die Befestigung der KopfstUtzen 13 nehmen die- 
se an der Klappbewegung der hinteren Dachschale 2b 
teil und werden somit beim SchlieBen des Daches 2 von 
ihrer versenkten Nichtgebrauchsstellung in ihre Ge- 
brauchsstellung bewegt und umgekehrt 

Das Dach 2 kann manuell oder auf Knopfdruck durch 
einen motorischen Hilfsantrieb versenkbar sein. Ebenso 
ware es moglich, auch den Vorklappvorgang der Ruck- 
sitzbank 5 hilfskraftbetatigt durchzuffihren, wobei diese 
Funktion fiber die Dachbetatigung mitangesteuert sein 
kann. In diesem Fall kann eine Sitzbelegungserkennung 
f fir die Rucksitzbank 5 vorgesehen sein, um die Bedien- 
sicherheit zu vergr6Bern. 

Es versteht sich, daB die Erfindung nicht nur fUr 
Kraftwagen mit zweiteiligem Festdach und einem ver- 
senkbaren Dachteil geeignet ist Vielmehr konnte das 
Festdach auch einteUig ausgebildet und teUweise oder 
vollstandig versenkbar sein. Ferner konnte auch anstelle 
eines Festdaches ein Faltverdeck bekannter Art mit 
Stoffverdeck vorgesehen sein. Bei Klappdachern oder 
Verdecken, die in einem Stauraum geringer Tiefe ver- 
senkt werden k5nnen, kann zudem der erforderliche 
Platz im Stauraum ggf. bereits durch Vorklappen des 
Lehnenteils der Rucksitzbank freigemacht werden. 

PatentansprUche 

1. Kraftwagen mit zumindest teilweise versenkba- 
rem Dach, der einen mit einer Sitzanordnung ver- 
sehenen Rucksitzbereich als Stauraum aufweist, in 
den der versenkbare Dachbereich von oben hinein- 
bewegbar ist, wodurch ein Besetzen der Rficksitz- 
platze nur bei geschlossenem Dach m6glich ist, da- 
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durch gekennzeichnet, dafl mindestens ein Teil der 
Sitzanordnung (RQcksitzbank 5) aus einer den 
Stauraum (4) des Daches (2) bereichsweise verle- 
genden Gebrauchsstellung in eine den Platz zum 
Absenken des Daches (2) freigebende Nichtge- 5 
brauchsstellung verlagerbar ist 

2. Kraft wagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Sitzlehnenteil (7) der Sitzanord- 
nung (Rucksitzbank 5) auf einen davorliegenden 
Sitzkissenteil (8) herunterklappbar ist 10 

3. Kraftwagen nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sitzanordnung (Rucksitzbank 5) 
bei ubereinandergeklappten Sitzteilen (Sitzlehn- 
enteil 7 und Sitzkissenteil 8) in eine stei! aufgerich- 
tete Stellung hinter Sitzlehnen (6) von Vordersitzen 15 
klappbar ist 

4. Kraftwagen nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl durch Vorklappen des Sitzlehnenteils 
(7) eine Durchladeoffnung zu einem dahinterliegen- 
den Koff erraum (9) freigegeben ist. 20 

5. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sitzanordnung (Rucksitzbank 5) 
eine zugeordnete Kopfstutzenanordnung umfaBt. 

6. Kraftwagen nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede Kopfsttitze (13) der Kopfstiit- 25 
zenanordnung durch Anordnung im Ruckwandbe- 
reich des Daches (2) mit dem Dach (2) bewegungs- 
gekoppelt ist 

7. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dach (2) ein aus zwei festen 30 
Dachschalen (2a und 2b) zusammengesetztes 
Klappdach ist, wobei eine vordere Dachschale (2a) 
gelenkig mit einer hinteren Dachschale (2b) ver- 
bunden ist. 

8. Kraftwagen nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB die hintere Dachschale (2b) durch 
Herunterklappen derart im Stauraum (4) versenk- 
bar ist, daB die daran angelenkte vordere Dach- 
schale (2a) in eine die Offnung des Stauraums (4) 
weitgehend Qberdeckende Ablagestellung absenk- 40 
bewegt ist. 
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